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Sande Pesquisadores apontam aumento da frota de onibus como a melhor solucao para diminuir o contagio

Transporte publico é risco para reabertura

IMPACTOS DO
CORONAVIRUS

Marli Olmos
De Sao Paulo

A busca de meios de evitar a dis-
seminacdao da covid-19 no trans-
porte puablico transformou-se em
grande desafio nas grandes cida-
des. Pesquisa elaborada por espe-
cialistas em engenharia de trans-
portes aponta a ampliacao da ofer-
ta de 6nibus como uma das me-
lhores formas de garantir o distan-
clamento necessario para evitar a
propagacao do virus. Para eles, cir-
cular, de preferéncia, com todos os
passageiros sentados € vital duran-
te uma pandemia e cabe ao poder
publico rigor na fiscalizacao.

A conclusao faz parte da 10%
edicao da série de boletins sema-
nais da Rede de pesquisa solidaria,
grupo de quase 70 pesquisadores
voluntarios que se juntaram para
ajudar na elaboracao de politicas
publicas para o enfrentamento da
covid-19. Trés deles passaram os
altimos dias debrucados no estu-
do das dificuldades de lidar com a
propagacao de um virus mortal no
transporte coletivo, seja por quem
saiu para trabalhar desde o inicio
da pandemia ou quem tera de en-
carar o desafio nos proximos dias.

O trabalho voltado a mobilida-
de foi encerrado na mesma sema-
na da polémica declarac¢do do pre-
feito de Sao Paulo, Bruno Covas
(PSDB). Na segunda-feira, o prefei-
to ameacou demitir o secretario de
transportes, Edson Caram, caso ele
nao consiga garantir que os oni-
bus urbanos circulem com todos
os passageiros sentados. O prazo
fixado por Covas se encerra hoje.

“Numa pandemia nao pode ha-
Ver cinco ou sete pessoas por me-

tro quadrado dentro de um oni-
bus, como costumava acontecer”,
afirma o pesquisador Pedro Logio-
dice. A pesquisadora Taina Bitten-
court lembra que o transporte pt-
blico € “um ponto sensivel na con-
taminacao”, e circular com os pas-
sageiros sentados garante distan-
ciamento. Para ela, nao adianta,
porém, dar a recomendacao ou até
criar uma lei se ndo houver am-
pliacao da frota e fiscalizacao. “Em
Sao Paulo, as empresas tém sido re-
muneradas por custo de opera-
¢ao”, diz. No Parana, o governo de-
terminou que os onibus circulas-
sem com metade da capacidade.
“Mas essa politica € dificil de ser
praticada sem colocar mais 6nibus
em circulacao, o que nao foi o ca-
so”, destaca a pesquisa.

Para os especialistas, diminuir
a frota circulante, como ocorreu
em varias cidades, acabou por
provocar aglomeracoes. Mais de
300 linhas foram suspensas em
Sao Paulo e quase 600 na Grande
Rio. Segundo a pesquisa, nas ci-
dades mais afetadas pela covid-
19, a frota de onibus chegou a
operar com nuimero de veiculos
equivalente a 40% do habitual.

A covid-19 também expos quao
heterogéneas sao as metropoles, o
que exige acoes distintas. A pes-
quisa mostra que, a partir da pan-
demia, a frequéncia a esta¢oes de
metro e trem em Sio Paulo e Rio
chegou a ser equivalente a 30% do
usual em regioes centrais, que ofe-
recem melhores condicoes para o
isolamento social. Ja na periferia, a
demanda seguiu padroes anterio-
res a pandemia e, em alguns casos,
chegou a ser 80% maior. “Nao
adianta pensar na cidade como
um todo”, destaca Mariana Gianot-
ti, coordenadora da pesquisa.

A pandemia ndo s6 somou mais
preocupacoes em relacao a mobi-
lidade urbana como trouxe a tona
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antigos problemas. Sao os mais
pobres que mais tempo ficam den-
tro de onibus, trens e metros, por-
que sao os que mais longe vivem
do trabalho e que mais dependem
de transporte coletivo.

Cerca de 40% da populacao eco-
nomicamente ativa usam trans-
porte publico para ir ao trabalho.
Em Sao Paulo, moradores da peri-
feria gastam de trés a quatro horas
para ir e voltar. Para os pesquisa-
dores, desigualdades sociais no
deslocamento elevam o risco de
contagio nessas camadas.

O momento seria, ainda, opor-
tuno, dizem, para reorganizar o
transporte nas cidades. Mariana
aponta a necessidade de incenti-
var o uso de outros meios, como a

bicicleta, desde que garantidas
oferta e infraestrutura na perife-
ria. “Masisso nao ocorre hoje”.
Nao é de hoje que Pedro, Taina e
Mariana estudam as desigualda-
des nos deslocamentos urbanos.
Os trés sao engenheiros especiali-
zados em transporte da Escola po-
litécnica da USP e do Centro de Es-
tudos da Metropole (CEM), da Fa-
pesp. A pandemia os estimulou a
ampliar o trabalho investigativo.
Mariana lamenta que mesmo
com boa base de dados em 6rgaos
de transito, como o de Sao Paulo, a
burocracia dificulte a pesquisa. Pa-
ra ela, a pandemia poderia ser um
bom motivo de unido entre poder
publico e area académica para, as-
sim, agilizar a tomada de ac¢oes.

Butantan se une a chinesa
para vacina contra covid-19

Ana Paula Machado
De S&o Paulo

O governo de Sao Paulo, por
meio do Instituto Butantan, assi-
nou acordo de cooperacao com a
farmacéutica chinesa Sinopac
Biotec para o inicio dos testes na
fase 3 davacina contra o novo co-
ronavirus. O governador de Sao
Paulo, Jodao Doria, disse que os es-
tudos clinicos comecarao em ju-
lho e participarao 9 mil volunta-
rios em todo o pais.

“Mais de 100 vacinas estao em
desenvolvimento no mundo, mas
apenas dez estao em fase final. Essa
vacina da Sinopac é das mais avan-
cadas e se os estudos indicarem a
eficacia, a producio comeca no
primeiro semestre de 2021.”

Segundo ele, pelo acordo, ha-
vera transferéncia de tecnologia
para o Butantan, e o instituto se-
ra o responsavel pela producao
da vacina. “Essa vacina sera dis-
tribuida ao SUS (Sistema Gnico
de Satde) e tera a possibilidade
de imunizar milhares de brasilei-
ros. Ela ja foi testada em mais de
mil pessoas na Chinanasfases1e
2 e agora o Brasil entra na fase 3.”

Para esses ensaios clinicos, o
instituto ird investir R$ 85 mi-
lhoes e, segundo o diretor do Bu-
tantan, Dimas Covas, esses recur-
sos fazem parte do orcamento da
entidade. Serao ao todo 16 cen-
tros de pesquisas que devem par-
ticipar dos estudos. “Nao ¢ certe-
za de que a vacina vai funcionar.
Até entdo se mostrou efetiva, ago-
ra é o teste pra valer, vamos saber
areal protecao e se € efetiva.”

Segundo ele, o Butantan, desde

o inicio da pandemia vem conver-
sando com farmacéuticas para
uma parceria. A escolha pela Sino-
pac foi emrazao da tecnologia usa-
da no desenvolvimento da vacina.
“A tecnologia utilizada é a de célu-
la zero, a mesma que usamos para
a vacina da dengue que desenvol-
vemos. Dominamos essa tecnolo-
gia, eisso facilitou o acordo.”

O executivo ressaltou que o
Butantan esta conversando com
outras empresas para o desenvol-
vimento de outras vacinas para a
covid-19, inclusive com a Astra-
Zeneca. Segundo ele, o instituto
esta ainda com um projeto para
o desenvolvimento de um vacina
a partir do ovo, como é feita a va-
cina da gripe.

Covas afirmou, ainda que a
partir da assinatura do acordo as
empresas devem discutir os deta-
lhes da operacao. “Comprovan-
do-se a eficacia da vacina vamos
partir para as definicoes da pro-
ducdo. Temos duas fabricas que
podem ser adaptadas para fabri-
car esse produto. O volume a ser
produzido ainda nao foi estabe-
lecido porque depende do grau
de imunizados que o Brasil tiver
quando a vacina for aprovada.”

Segundo Covas, o contrato, no
entanto, estabelece um volume
adequado para campanhas de
vacinacao no pais. “Dando tudo
certo, no primeiro momento a
vacina sera importadada Chinae
depois sera produzida pelo Bu-
tantan. Essa onda epidémica nao
tera vacina. Essa sera necessaria
para a proxima onda e participa-
rao da campanha aquelas pes-
soas que nao se infectaram.”



